Leipziger Eisenbahnnetz nach
1915

Streckennetz der Eisenbahn nach dem Bau des Hauptbahnhofes

Objekt: Streckennetz der Bahn nach 1915

Adresse: Stadtgebiet Leipzig und Umgebung
Industriezweig/Branche/Kategorie: Verkehrswesen, Eisenbahn, Gleisanlagen

Kurzcharakteristik: mit dem Bau des Hauptbahnhofes wurden erhebliche
Veranderungen im Streckennetz der Bahn erforderlich

Datierung: nach 1915
ObjektgrofSe: Stadtgebiet Leipzig und Umgebung

Urspriingliche Nutzung: jede Bahngesellschaft hatte ein eigenes
Gleisnetz, siehe auch
http://www.leipziger-industriekultur.de/leipziger-eisenbahnnetz-bis-1915/

Heutige Nutzung: gemeinschaftliche Nutzung der Gleisanlagen

Bau- und Firmengeschichte: der Bau der Gleisanlagen erfolgte weitgehend mit
dem Bau des Hauptbahnhofes, wenn es moglich war, wurden bereits vorhandene
Anlagen weiter benutzt

Objektbeschreibung: Eigentlich ist die Uberschrift falsch, denn bereits 1902
wurde zwischen Sachsen und PreulSen der Bau eines Hauptbahnhofes und der
damit zusammenhangenden Bahnanlagen vertraglich vereinbart. Der
Personenverkehr wurde auf den Centralbahnhof konzentriert, der Guterverkehr
musste aber dezentralisiert werden. Bereits im 19. Jahrhundert gab es eine Reihe
von Giiter- und Ubergabebahnhofen, die fiir den wachsenden Verkehr aber nicht
mehr ausreichend waren. So wurden Erweiterungen geplant, vor dem Bau des
Centralbahnhofes bereits begonnen und zum grofSten Teil auch fertiggestellt. Die
Projekte wurden auf die sachsische und preulSische Staatseisenbahn aufgeteilt:

= Erweiterung Guterbahnhof Engelsdorf
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= Erweiterung Plagwitz-Lindenau
« Wahren

= Gaschwitz

» Stotteritz

» Schonefeld

Fur den Ortsguterverkehr wurden von der preufSischen Verwaltung westlich des
Personenbahnhofes, von der sachsischen Verwaltung ostlich des
Personenbahnhofes, Ortsguterbahnhofe angelegt. In diese Ortsguterbahnhofe
wurden jeweils auch Bahnbetriebswerke eingebunden, an der Berliner StrafSe und
an der Rohrteich- und Kirchstrafe (Hermann-Liebmann-Str.) Die
Personenbahnhofe Bayrischer Bahnhof, Eilenburger Bahnhof und Berliner
Bahnhof behielten ihre Guteranlagen. An den Guterbahnhof Engelsdorf wurde ein
Ausbesserungswerk angebunden. Die neuen bzw. erweiterten Guteranlagen
erforderten neue Verbindungsbahnen:

» von Wahren uber Wiederitzsch nach Mockau und Schonefeld

» weiter nach Engelsdorf

= sowie von Engelsdorf nach Stotteritz, Bayrischer Bahnhof, Connewitz,
nach Gaschwitz

» von Wahren uber Mockern, Gohlis zum westlichen Ortsguterbahnhof

= von Wahren uber Leutzsch, Plagwitz nach Gaschwitz

» die von Karl Heine gebaute Verbindungsbahn von Connewitz uber
SchleulSig nach Plagwitz wurde bis 1925 benutzt

Neben vielen kleineren Brucken uber Strallen und Gewasser waren auch einige
grofSere Ingenieurbauwerke erforderlich:

» Viadukt Wahren: 565 m lang | 26 Bogen | gelbes Klinkermauerwerk |
Verbindungshahn Wahren-Leutzsch

» Viadukt Wiederitzsch: 307 m lang | 20 Bogen | gelbes
Klinkermauerwerk | Verbindungsbahn Wahren uber Wiederitzsch -
Mockau nach Schonefeld

» Viadukt Gohlis: 300 m lang | 17 Bogen | gelbes Klinkermauerwerk |
Verbindungsbahn von Wahren uber Mockern, Gohlis zum Guterbahnhof
am Hauptbahnhof.

AulSerdem mussten auch verschiedene Kreuzungsbauwerke mit entsprechenden
Bucken errichtet werden:



= Nordknoten: uber die Dubener Landstralle mit der Kreuzung und
Entflechtung der Bahnstrecken vom Hauptbahnhof nach Bitterfeld, sowie
der Guterstrecke von Wahren - Wiederitzsch - Mockau - Schonefeld, die
bis 1990 auch fur den Personenverkehr von Leipzig nach Halle genutzt
wurde. Nach 1990 kam dann noch die neue Strecke fur die Anbindung des
Flughafens mit Fortfuhrung in die Schnellfahrstrecke nach Erfurt und
Munchen hinzu.

» Kreuzungsbereich Sellerhausen: mit den Guterstrecken von
Schonefeld nach Stotteritz und Engelsdorf, Engelsdorf - Stotteritz sowie
der Personenstrecke vom Hauptbahnhof nach Dresden, Grimma und
Chemnitz

» Kreuzungsbereich Wahren: mit den Guterstrecken von Wahren nach
Leutzsch bzw. Wiederitzsch - Mockau - Schonefeld, sowie der
Personenstrecke von Leipzig nach Halle.

Das Ganze mag verwirrend klingen, aber es hat trotz des umfangreichen
Guteraufkommens funktioniert.

Nach 1990 ging mit der Schrumpfung der Industrie der Bedarf an Guterverkehr
auf der Bahn massiv zuruck. Hinzu kam noch die Verlagerung auf die Stralse. Das
wirkte sich auch auf die Anlagen der Bahn aus. Gleisanlagen und Bauten wurden
in GroSenordnungen zuruckgebaut, siehe auch die Beitrage ,Bayrischer
Bahnhof”, ,Eilenburger Bahnhof”, ,Plagwitzer Bahnhof” in diesem Katalog. Der
Guterbahnhof Wahren wird zu einem Containerbahnhof umgerustet. Die
freigewordenen Flachen wurden und werden zu Wohn - und Gewerbegebieten
sowie Grunflachen umfunktioniert.
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