VTA Werk 1

Titel des Objektes: VTA (Verlade- und Transport- Anlagen) in Leipzig, Werk I
(Gohlis); Hauptwerk, auch “Bleichertwerke”

Adresse: Lutzowstr. 34, 04157 Leipzig

Stadtteil: Gohlis

Industriezweig / Branche / Kategorie: Unternehmen des Maschinen- und
Anlagenbaues; Betrieb des DDR Schwermaschinenbaukombinates TAKRAF mit
Sitz in Leipzig, BarfulsgalSchen 12

Kurzcharakteristik:

Unternehmen fur die Fertigung von Ausrustungen und Anlagen fur die
Schwerindustrie, Transport- und Fordertechnik besonders Lasten- und
Personenseilbahnen, Kabelkrane, Verladebrucken, Kesselbekohlungsanlagen,
batterieelektrisch betriebene Flurforderzeuge.

Nach Umbau ab 1957 nur noch Fertigung von sogenannten Serienerzeugnissen
wie Elektro- Gabelstapler, Elektroschlepper und Diesel- Gabelstapler.
Anlagenfertigung nur im Werk II. An Bauten waren dazu vorhanden: Direktions-
und Burogebaude, Materiallager, Fertigungsbereiche fur Zerspanungstechnik,
Kleinstahlbau, SchweilSerei, Montagehallen, ab 1957 auch die Fertigung von
Elektromotoren und Schaltgeraten. Des Weiteren Betriebskiiche, Garderoben,
Medizinischer Punkt, Versandabteilung und Malerei sowie Werkstoffpruflabor,
Werkzeugbau, Maschinen-Instandhaltung.

Datierung:

1874 Grundung des Unternehmens als Ingenieurburo fur Drahtbahnen durch die
Ingenieure Bleichert und Otto in Schkeuditz bei Leipzig. Nach 1874 Umzug nach
Leipzig und Anmietung einer kleinen Firma fur den Bau von Lastenseilbahnen.
Sieben Jahre spater Umzug in einen Fabrikneubau in der heutigen Lutzowstr..
Fertigung von Lastenseilbahnen. 1898 Grundung eines Buros fur Konstruktion
und Fertigung von Schiffsentladern, Lagerplatzgeraten und Drehkranen, 1903
des Bereiches Elektrohangebahnen und 1904 Grundung der Abteilung
»Allgemeiner Transportmaschinenbau”. Grundung von Zweig- und


https://www.leipziger-industriekultur.de/vtawerk1/

Tochterunternehmen u. a. in Charkow (Ukraine), 1912 in Neuss am Rhein und
1920 in Leipzig/Eutritzsch.

1931/32 Konkursanmeldung, Verlust des Zweigwerkes in Eutritzsch und am
30.06.1932 Grundung der Bleichert Transportanlagen GmbH Leipzig. Von 1946
bis Ende 1953 sind beide Werkteile zwecks Erfullung der Reparationsleistungen
gegenuber der Sowjetunion im Besitz der sowjetischen Aktiengesellschaft
Transmasch. Ab 01.01.1954 werden sie ein volkseigener Betrieb. 1985 werden in
der DDR neue Wirtschaftsstrukturen eingefuhrt und VTA wird Stammbetrieb des
Kombinates TAKRAF Leipzig. Die Umwandlung der Firma in eine GmbH im Jahre
1990 schutzt sie nicht vor der Liquidation ab 01.04.1993. Das weltbekannte
Unternehmen VTA vormals Bleichert, hat aufgehort zu bestehen.

ObjektgroBe: Das Werk I umfasst die Flache von ca. 2,5 Hektar. Die
Mitarbeiterzahl im Jahr 1908 betrug 1160 Personen. Die hochste
Beschaftigtenzahl hatten das Werk I und II im Jahr 1953 mit ca. 6600
Mitarbeitern. 1990 waren noch 2946 Arbeitnehmer in beiden Werkteilen
beschaftigt.

Urspriingliche Nutzung:

Mit der Einrichtung einer eigenen Fabrik in Leipzig/Gohlis legte Adolf Bleichert
den Grundstein fur eine industriemalSige Fertigung von Anlagen und Geraten der
Transport- und Fordertechnik. Firmenprinzip war nur die sogenannten
»intelligenten Baugruppen” zu produzieren, die wertmalSsig einen hohen Einsatz
an geistigen und handwerklichem Konnen erforderten. Also vor allem Antriebe,
Kabinen, Seilbahnwagen, Hub- und Drehwerke, Laufwerke, Fahr- und
Schwenkwerke usw.. Man fertigte u. a. Lasten und Personenseilbahnen,
Elektrohangebahnen, Kabelkrane, Verladebrucken, Bekohlungsanlagen,
Drehkrane, ab 1923 auch batterieelektrische angetriebene Fahrzeuge - die
,Eidechse”, sowie ab 1938/39 den legendaren Kugelschaufler, ein mobiles
fordertechnisches Erzeugnis.

Nach 1945 kamen auf Forderung der Sowjetunion dazu die Grubenlokomotive
,Karlik“, Walzwerksausrustungen, Pratzenkrane. Ab 1955 wurde schrittweise die
Anlagenproduktion nach Eutritzsch verlagert und 1957 das Werk Gohlis als
»Serienwerk” weitergefuhrt. Es wurden Elektrogabelstapler und Elektroschlepper
sowie Dieselgabelstapler bis 4,0t Tragfahigkeit produziert. Eine Herausforderung



dabei war die komplette Verlagerung des Elektromotoren- und Schalterbaus vom
Werk Eutritzsch nach Gohlis. Auch der Aufbau einer neuen Abteilung fur die
Getriebefertigung musste geloste werden. Auf dem Gelande des Werkes Gohlis
befanden sich dazu technische und kaufmannische Bereiche, die erforderlichen
Werkstatten und die gesamte Werkleitung. Fur die Fertigung standen u. a. die
Hallen B11 - Mechan. Fertigung, die B25 - Kleinstahlbau und SchweilSerei,
Schalter- und Motorenbau, sowie die B12 - Staplermontage, zu Verfugung.

Heutige Nutzung:

Bereits 1991 werden Mallnahmen zur Einstellung der Fertigung und Entlassung
von Mitarbeitern veranlasst. Eine Suche von Interessenten fur das Werk erwies
sich erfolglos, so dass ab 01.04.1993 die offizielle Liquidation eingeleitet wurde.
Werkhallen und Burogebaude waren danach jahrelang Verfall und teilweisen
Brandstiftungen ausgesetzt. Lediglich das parallel zur Lutzowstr. befindliche
Direktionsgebaude wurde ansehnlich und denkmalsgerecht saniert und
vollstandig vermietet.

Fur den Erhalt der ubrigen Gebaude und Werkhallen ergab sich 2008 wieder
Hoffnung. Die CG- Gruppe, ein Bauinvestor mit Erfahrung fur die Sanierung
ehemaliger Fabrikanlagen, kaufte das Gelande. Trotz weiterer Zerstorung der
Bausubstanz begann das Unternehmen mit der Dekontaminierung der
HallenfuSboden und Abriss nicht mehr zu rettender Gebaude. Die CG- Gruppe
hatte vor, auf dem Werksgelande Wohnungen, Kleingewerbe und
Einfamilienhauser zu errichten. 2017 sind die ersten Mieter in der Wilhelm-
Sammet-Str. eingezogen. Bei anderen Gebauden ist erheblicher Baufortschritt zu
erkennen. Entsprechend dem Denkmalschutz werden von der CG- Gruppe
Erinnerungen an das ehemalige Unternehmen Bleichert/VTA erhalten.

Bau- und Firmengeschichte:

1. Der Firmengrunder Adolf Bleichert:

Adolf Bleichert wurde am 31. Mai 1845 in Dessau geboren. Er studierte an der
Gewerbeakademie Berlin, heute Technische Universitat, Maschinenbau,
Abschluss als Zivilingenieur.

1872: Adolf Bleichert ist Oberingenieur bei der Halle-Leipziger Maschinenfabrik
und EisengielSerei AG Schkeuditz. Er konstruierte die erste Draht(Seil)bahn fur



die Solarol- und Paraffinfabrik Teutschenthal bei Halle. Die Anlage war 1874
vollendet und blieb 40 Jahre in Betrieb.

1874: Anlegung einer Versuchsbahn, um konstruktive Ideen praktisch zu
erproben, u. a. die Benutzung von Drahtseilen anstelle von Rundeisen als
Laufbahn, was sich als bahnbrechend erwies. Am 1. Juli eroffneten Adolf Bleichert
und Theodor Otto in Schkeuditz bei Leipzig ein Ingenieurburo , Bleichert & Otto”,
mit dem sie im gleichen Jahr nach Leipzig umzogen.

1875: konstruierte A. Bleichert die Exzenter-Kupplung zum An- und Abkoppeln
der Seilbahn-Wagen am Zugseil.

1881: Mit dem Umzug nach Gohlis, Feldstralse (heute Lutzowstr.), wird die Firma
in eine offene Handelsgesellschaft (OHG) umgewandelt und in das
Handelsregister beim Amtsgericht Leipzig neu eingetragen, die Firma verbleibt
an diesem Ort.

1889: Wegen der stark angewachsenen Geschaftstatigkeit, die er allein nicht
mehr bewaltigen konnte, setzte A. Bleichert vier neue Prokuristen ein, u a. die
Ingenieure und spateren Direktoren Rudolf Pfaffenbach und Karl Streitzig.

1893: A. Bleichert reiste in die USA, u. a. zum Besuch der Weltausstellung in
Chikago.

1897: VergroSerung des Werkes in Gohlis und Bau eines neuen Burogebaudes,
die Firma beschaftigte 200 Arbeiter.

1899: zum 25-jahrigen Jubilaum wird die 1000. Drahtseilbahn gefertigt fur den
Erztransport auf Thio/Neukaledonien (Pazifik). Adolf Bleichert erkrankt an Thc,
am 29.Juli

1901 stirbt Adolf Bleichert in Davos-Platz.

1908: Errichtung eines Adolf-Bleichert-Denkmals auf dem Firmengelande, 1950
wurde es beseitigt.

Ab April 2001 erinnert wieder im Leipziger Stadtteil Gohlis eine Bleichertstr. an
einen der grofSten Techniker und Erfinder unserer Heimatstadt.



2. Bedeutung der Firma Adolf Bleichert & Co. Leipzig sowie
des Nachfolgeunternehmens:

Die Drahtseilbahn als Lastenseilbahn war vom letzten Viertel des 19.
Jahrhunderts bis zum Zweiten Weltkrieg neben der Eisenbahn und vor der
Erfindung von Auto und Flugzeug das wichtigste Transportmittel fur die
Massenbeforderung von Rohstoffen in Bergbau, Huttenwesen, Kraftwerken,
Bauwesen, Maschinenbau usw., auch in der Landwirtschaft. Die Drahtseilbahnen
der Firma Bleichert waren weltweit auf allen Kontinenten verbreitet.

Bis zum 1. Weltkrieg wurden hinsichtlich Lange, Leistungsfahigkeit,
Steigungsgrad, geographischer Verbreitung beim Bau von Lastenseilbahnen
technische Hochstleistungen vollbracht, s. die sog. Bleichertschen Rekordbahnen
in Chilecito (Argentinien), Flamanville (Frankreich), Usambara (Deutsch-
Ostafrika, heute Tansania), Thio (Neukaledonien) und auf Spitzbergen. Insgesamt
hat die Firma Bleichert uber 4000 Drahtseilbahnen hergestellt. Die Erfolge beim
Bau von Drahtseilbahnen beruhten technisch auf standiger Vervollkommnung des
Systems und wirtschaftlich auf Rationalisierung in der Herstellung.

Nach 1900 wurde aullerdem das Produktionsprogramm um weitere
Transportanlagen standig erweitert: Elektrohangebahnen, Elektrokarren
,Eidechse”, Kabelkrane, Kabelbagger, Kesselbekohlungsanlagen, Kugelschaufler
u. a.. Im 20. Jahrhundert hat die Drahtseilbahn als Personenseilbahn eine
uberragende Bedeutung als Transportmittel fur den Massentourismus vor allem
bei der ErschlielSung alpiner Skigebiete gespielt.

Bis zum Zweiten Weltkrieg war die Firma Bleichert auf der Grundlage des
Systems Bleichert-Zuegg fuhrend beim Bau von Personenseilbahnen. Von ca. 100
Bahnen wurden 37 von Bleichert gebaut (davon in Deutschland 6, Osterreich 10,
Frankreich 7, Schweiz 3, Italien 4, Polen und Spanien je 2 USA sowie Norwegen
und Sudafrika je 1). Von diesen Bahnen laufen bis heute z. gr. T. noch mit
Originalausrustung: Burgbergbahn Bad Harzburg (ca. 1970 Kabinenwechsel),
Predigtstuhlbahn Bad Reichenhall, Miramar-Bahn im Hafen von Barcelona,
Montserrat-Bahn bei Barcelona. Die restlichen Anlagen von 25 verschiedenen
Firmen.

Der Anteil der Firma an der Kriegsproduktion (Feldseilbahnen im 1. WK, und
Granaten) wahrend der beiden Weltkriege war hoch und ist kritisch zu bewerten.



In der Weltwirtschaftskrise nach 1929 geriet die Firma 1931 in die Insolvenz. Die
unter dem Einfluss von Felten & Guilleaume Carlswerk AG Koln 1932 erfolgte
Neugrundung als Bleichert-Transportanlagen GmbH bei gleichzeitigem
Ausschluss der Familie Bleichert erwies sich als erfolgreich. In den Jahren als
SAG Bleichert (1946-1953 Sowjetische Aktien-Gesellschaft) wurden umfangreiche
Reparationsleistungen fur die UdSSR erbracht. Es wurden die Kriegsschaden in
den Werksteilen Gohlis und Eutritzsch beseitigt und in Eutritzsch neue
Werkhallen errichtet. Die Belegschaft erreichte einen Hochststand von 6600
Beschaftigten. Die Produktion neuer Produkte wurde aufgenommen: Autokrane,
Kabelkrane, u. a. fur die Werften in Warnemunde und Wismar, sowie die Elektro-
Grubenlok , Karlik“.

In der Zeit als VEB Verlade und Transportanlagen Leipzig, Kurzform VTA
(1954-1990) gehorte VTA zu den grofSten Betrieben des Schwermaschinenbaus in
der DDR. VTA war wichtiger Lieferant fur die RGW-Lander, verkaufte aber auch
in das westliche Ausland. Hauptprodukte waren vor allem Gabelstapler, grofSe
Bandanlagen fur den Braunkohle-Tagebau sowie Containerkrane fur den
Hafenumschlag.

Ab 1985 war VTA Stammbetrieb des Schwermaschinenbaukombinates TAKRAF
(=Tagebauanlagen, Krane, Forderanlagen). Mit dem Ubergang vom 19. in das 20.
Jahrhundert hatte die elektrotechnische Industrie eine Leistungsfahigkeit
erreicht, so dass auch maligeblich die Transport- und Umschlagstechnik einen
starken Entwicklungsschub erhalten konnte. Im Elektromaschinen- und
Schaltanlagenbau standen technische Losungen und Gerateausfuhrungen zur
Verfugung, die zahlreiche Anforderungen erfullen konnten. So konnten durch die
Firma Bleichert Anlagen weltweit in alle Klimabereiche, also in Kaltegebiete, wie
z. B. auf Spitzbergen oder den Kordilleren, sowie in tropische oder maritime
Klimagebiete, wie z. B. auf Neukaledonien mit Erfolg geliefert werden. Diese
Erfahrungen und Traditionen setzten sich im Nachfolgeunternehmen, dem VTA-
Leipzig, mit Lieferungen nach Sibirien (z. B. Archangelsk, Ust Kut an der Lena)
oder Wiistenregionen (z. B. Tunesien, Agypten) fort.

Objektbeschreibung:

Ehemaliges Firmengelande, erbaut in den Jahren von 1881 bis 1911 mit ca. 20
Gebauden und Werkhallen, fur die Fertigung von Erzeugnissen fur die
Transport-, Lager- und Umschlagtechnik, ab 1957 ausschlielSlich von



Flurforderzeugen mit Buros, Lager- und Fertigungsstatten, gepragt von der
Architektur des 19. und Anfang de 20. Jahrhunderts und den technisch-
technologischen Erfordernissen eines grofsen Industrieunternehmens.

Architekten, wie Max Bosenberg, Richard Welz, die Buros Pfeifer und Handel
sowie Handel und Franke haben ein uberwiegend denkmalgeschutztes Areal
geschaffen. Nach 1990 gab es wenig Hoffnung, diesen Wert fur die Stadt Leipzig
zu erhalten. 2016 jedoch wurden die ersten Baugeruste auf dem Gelande
sichtbar. Ein Investor, die CG- Gruppe, begann mit der denkmalgerechten
Sanierung dieses einzigartigen Industriedenkmals. Das Konzept ,Umbau von
Werkhallen zu Wohnungen“ sollte Erfolg haben.

Quellen / Literatur:

» Gohliser Hefte 8: Manfred Hotzel und Stefan W. Krieg (Hrsg.), ,Adolf
Bleichert und sein Werk; Sax-Verlag 2012.

» Leipziger Industriekultur, VTA, vorm. Bleichert, Werk II (Eutritzsch)

» Burgerverein (Leipzig) Gohlis e. V., Veroffentlichungen im Gohlis Forum
zu Bleichert/VTA Leipzig

Links:

» VTA Werk II, Eutritzsch
= Villa Hilda / Heinrich-Budde-Haus, Gohlis
» Kurzbiografie Adolf Bleichert
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