Eisenbahnuberfuhrung Berliner
StralSe

Titel des Objekts: Eisenbahniiberfihrung Berliner Stralle Leipzig

Adresse: Berliner Stralse (zwischen Roscher- und Wittenberger Stralse), 04105
Leipzig,

Stadtteil: Zentrum Nord
Industriezweig/Branche/Kategorie: Eisenbahn, Brucken
Kurzcharakteristik: Eisenbahnuberfuhrung

Datierung: 1908/1910

ObjektgrofSe: ca. 25 000 m?

Urspriingliche/heutige Nutzung:
Eisenbahnbriucke uber die Berliner Strafle zur kreuzungsfreien Querung von
StralSen- und Schienenverkehr

Bau- und Firmengeschichte:

Planung und Bau der Eisenbahnuberfuhrung lag in den Handen der Koniglich-
PreufSischen Eisenbahn Halle/Saale sowie der Stadt Leipzig. Der Zeitplan der
Errichtung war an die Fertigstellung des neuen Hauptbahnhofes gebunden. Ziel
war die Ein- und Ausleitung des Eisenbahnverkehrs im Bahnknoten Leipzig-West
auf 21 Gleisen sowie Gewahrleistung eines vierspurigen, kreuzungsfreien
Strallenverkehrs (vier Spuren KFZ, zwei Spuren Strallenbahn, beiderseits zwei
Fullwege) im Bereich Roscher- und Rackwitzer/Wittenberger StralSe.
SchwerpunktmalSig wurde in den Jahren 1908 bis 1910 gebaut. Neben einer
Vielzahl ortlicher Firmen haben daran die Stahlbaufirmen ,Marienhutte Zwickau-
Cainsdorf” und das ,Lauchhammerwerk” mitgewirkt.

Mit Beginn der Umbauarbeiten in der Neuzeit ist die Deutsche Bahn AG der
Bauherr. Unter seiner Regie wurde die Anlage incl. der Ein- und Ausfahrten
sowohl fur den Bahn- als auch den StralSenverkehr vollig umgestaltet.

Objektbeschreibung:


https://www.leipziger-industriekultur.de/eisenbahnueberfuehrung-berliner-strasse/
https://www.leipziger-industriekultur.de/eisenbahnueberfuehrung-berliner-strasse/

Die Eisenbahnuberfuhrung uber die Berliner Stralse, oft auch ,Berliner Brucke”
genannt, war eine moderne, den damaligen Stand der Technik entsprechende,
genietete Stahlkonstruktion. Diese hat die hohen Belastungen des Guter- und
Personenverkehrs weitgehendet ohne Generalreparatur uberstanden. Sie
verfugte neben den tragenden Bauwerksteilen auch uber eine grolSere Anzahl von
kunstlerisch gestalteten Elementen. Dazu zahlten z. B. die Gelander sowie 2
Naturstein-Obelisken. Durch die Vielzahl der verlegten Gleise entstand unter der
Uberfithrung eine Art StraRentunnel mit ca. 205 m Lange, ca. 34 m Breite und ca.
5 m Hohe.

Sie diente dazu, die aus dem Norden und Nordwesten kommenden Gleistrassen
kreuzungsfrei vom StrafSenverkehr in den neuen Hauptbahnhof einzuleiten.

Die Eisenbahnuberfuhrung wurde, bezogen auf den Bahnverkehr, fast 100 Jahre
unverandert genutzt. Bedingt durch die Entwicklung des Bahnverkehrs nach 1989
im Raum Leipzig war der Betrieb einer Briicke dieser Groffenordnung nicht mehr
notig. In den Jahren 2010 bis 2013 erfolgte ein, dem kunftigen Bedarf
angepasster, Ruckbau der Gleisanlagen. Der nach dem Jahr 2012 entstandene
Neubau hat fur den Bahnverkehr jetzt eine Brucke von 28,5 m (S-Bahn) und eine
weitere mit 15,0 m (ICE) Breite zur Verfugung. Zwischen den Bruckenteilen ist
eine dreifeldrige Stahlbetonbrucke mit Lichthof entstanden. Die beiden
denkmalgeschutzten Obelisken wurden in die neue Brucke integriert.

Quellen/Literatur/Links:
- Leipziger Internetzeitung vom 28.06.2012 , Die Bahn baut neue Brucken*”
- Leipzig-Architekturfuhrer, W.Hoquel
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